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Abstract of DE19516316 

A car safety and security device only allows an 



authorised person to open the car door. There is 
a transponder (2) on the car to generate a coded 
enquiry signal, a portable transponder 93) to 
receive this and to send a coded reply, a device 
to generate a switching signal for the car's 
transponder and a comparator for the reply signal 
with a stored signal which emits release signals 
for the lock. The. switching signal generator uses 
an infra- red movement alarm (4) and detector(7), 
near the handle of the door to be opened, and 
the movement is that of the hand of the 
authorised person on the handle. 
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® Sicherheitseinrichtung an einem Kraftfahrzeug, welchelediglich einerzum Offnen des Kraftfahrzeuges 
berechtigten Person das Offnen des Kraftfahrzeuges erlaubt 

<§) Sicherheitseinrichtung an einem Kraftfahrzeug. Zum 

grundsatzlichen Aufbau gehoren eln am Kraftfahrzeug in- 

stallierter static narer Transponder zum Erzeugen eines Fra- 

gecodesignals, ein tragbarer Transponder zum Empfangen 

des Fragecode8ignals sowie zum A us send en eines Antwort- 

codeaignals und elne Einrichtung zur Erzeugung eines 

Schalt3ignals fQr den stations ren Transponder an dam 

Kraftfahrzeug. Dem stationaren Transponder ist ein Codesi- 

gnalvergieicher zugeordnet, der be! Ubereinstimmung des 

Antwortcodesfgnals mit einem gespeicherten, erwarteten 

Codasignal ein Entsicherungssignal an eine Entslcherungs- 

einrichtung fOr elhen KraftfahrzeugturverschluB Oder fur 

mehrere KraftfahrzeugturvorschlGsse liefert. Die berechtigte 

Person trigt den tragbaren Transponder bei eich. Die 

Einrichtung zur Erzeugung eines Schaltslgnais fQr den 
^ stationaren Transponder besteht aus einem Infrarotbawe- 
~ gungsmeldsr mit Detektor, welcher im Bereich des Turgrif- 

fes der zu offnenden TOr angeordnet ist. Der Infra rotbewe- 
*m gungsmeldar spricht auf die zum Turgriff f Qhrende und/oder 
CO auf die zum Erfassen des TGrgriffes erfolgende Bewegung 

der Hand der berechtigten Person an. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung an 
einem Kraf tfahrzeug, die lediglich einer zum Offnen des 
Kraftfahrzeuges berechtigten Person das Offnen des 
Kraftfahrzeuges erlaubt, welcher Sicherheitseinrich- 
tung ein am Kraf tfahrzeug installierter stationarer 
Transponder zum Erzeugen eines Fragecodesignals, ein 
tragbarer Transponder zum Empfangen des Fragecode- 
signals sowie zum Aussenden eines Antwortcodesignals 
und eine Einrichtung zur Erzeugung eines Schaltsignals 
fur den stationaren Transponder an dem Kraftfahrzeug 
angehoren, wobei dem stationaren Transponder ein Co- 
designalvergleicher zugeordnet ist, der bei Oberein- 
stimmung des Antwortcodesignals mit einem gespei- 
cherten erwarteten Codesignal ein Entsicherungssignal 
an eine Entsicherungseinrichtung fur einen Kraftfahr- 
zeugturverschluB oder fur mehrere Kraftfahrzeugtur- 
verschlusse liefert, und wobei die berechtigte Person 
den t rag bar en Transponder bei sich tr&gt — Transpon- 
der bezeichnet eine Sende/Empfangseinrichtung fur die 
elektromagnetischen Wellen, mit denen die Sicherheits- 
einrichtung arbeitet Sie konnen im optischen, insbeson- 
dere im infrarotoptischen Bereich oder im Kurzwellen- 
bereich, insbesondere im Ultrakurzwellenbereich, lie- 
gen. Offnen eines Kraftfahrzeuges meint im Rahmen 
der Erfindung, daQ eine Kxaftfahrzeugtur oder Heck- 
klappe geoffnet werden kann. 

Sicherheitseinrichtungen des vorstehend beschriebe- 
nen grundsatzlichen Aufbaus mit der an gegebenen 
grundsatzlichen Funktion sind bekannt 
(DE 33 13 089 C2). Hier ist jedoch die Einrichtung zur 
Erzeugung des Schaltsignals nicht in den stationaren 
Transponder an dem Kraftfahrzeug, sondern in dem 
tragbaren Transponder untergebracht Das Schaltsignal 
muB durch eine manuelle BetatigungsmaBnahme an 
dem tragbaren Transponder erzeugt werden. 

Bei der Sicherheitseinrichtung, von der die Erfindung 
ausgeht (DE 35 36 377 Al), ist die Einrichtung zur Er- 
zeugung eines Schaltsignals fur den stationaren Trans- 
ponder an dem Kraftfahrzeug angebracht Sie weist ei- 
nen Schalter auf, der mit einer zum Offnen des Kraft- 
fahrzeuges eingerichteten Handhabe, z. B. den Turgriff, 
verbunden ist Turgriff meint stets den TurauBengriff. 
Der Schalter erzeugt das Schaltsignal, wenn die Hand- 
habe manuell betatigt wird Die insoweit bekannten 
MaBnahmen sind in bezug auf den Betatigungskomfort 
und die Betatigungssicherheit verbesserungsbedurftig: 
Der stationare Transponder wird bei der bekannten 
Ausfuhrungsform, von der die Erfindung ausgeht, erst 
dann aktiviert, wenn durch Betatigung der Handhabe, 
z. B. des Turgriffs, der Schalter geschlossen wird. Ge- 
wohnheitsmaBig bewegt jedoch die berechtigte Person, 
wenn sie den Turgriff erfaBt hat, diese Handhabe gleich- 
sam in einem Zug und damit in einer kleinen Zeitspanne 
weiter. Diese Zeitspanne reicht haufig nicht aus. Zwar 
wird das Schaltsignal von der Sicherheitseinrichtung 
auf genommen, die Verarbeitung des Schaltsignals in der 
Identifikationselektronik bis zur Emission des Entsiche- 
rungssignals sowie die Entsicherung verlangen jedoch 
einen Zeitraum, der grdBer ist als die vorgenannte Zeit- 
spanne. In einem solchen Falle wird bei der ersten Beta- 
tigung des Turgriffes durch die zum Offnen des Kraft- 
fahrzeuges berechtigte Person die Tur nicht gedffnet, 
sondern lediglich der KraftfahrzeugturverschluB entrie- 
gelt Erst mit einer zweiten Betatigung des Turgriffes 
kann in einem, solchen Falle die Tur geoffnet werden. 
Das beeintrachtigt den Betatigungskomfort und die Be- 
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tatigungssicherheit Zwar kdnnte man daran denken, 
den beschriebenen Mangel dadurch zu vermeiden oder 
zu mindern, daB die Identifikationselektronik dauerhaft 
aktiviert wird. Das verursacht jedoch einen hohen 
5 Stromverbrauch und schwacht die Batterie des Kraft- 
fahrzeuges. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer 
Sicherheitseinrichtung des eingangs beschriebenen Auf- 
baus und der eingangs beschriebenen Zweckbestim- 

io mung den Betatigungskomfort und die Betatigungssi- 
cherheit zu verbessern. 

Zur Losung dieser Aufgabe lehrt die Erfindung, aus- 
gehend von der eingangs beschriebenen Sicherheitsein- 
richtung, daB die Erzeugung eines Schaltsignals fur den 

is stationaren Transponder aus einem Infrarotbewegungs- 
melder mit Detektor besteht, welcher im Bereich des 
Turgriffes der zu offnenden Tur angeordnet ist, und daB 
der Infrarotbewegungsmelder auf die zum Turgriff fuh- 
rende und/oder auf die zur Umfassung des Turgriffs 

20 erfolgende Bewegung der Hand der berechtigten Per- 
son anspricht Im allgemeinen wird man dabei den De- 
tektor des Infrarotbewegungsmelders in der Griffmulde 
des Turgriffs, im Bereich hinter dem Turgriff, anordnen. 
Nach bevorzugter Ausfuhrungsform der Erfindung ist 

25 die Auslegung so getroffen, daB dem Detektor eine Er- 
fassungsoptik mit einer Erfassungscharakteristik in 
Form eines Kegels zugeordnet ist, welche die Infrarot- 
strahlenqueile, die von der Hand der berechtigten Per- 
son ausgehen, auf den Detektor focussiert. Das kann 

30 ohne weiteres so geschehen, daB die Erfassungscharak- 
teristik den Turgriff oberseitig und unterseitig und/oder 
vorderseitig und ruckseitig umfaBL 

In bezug auf die elektronische Auslegung bestehen im 
Rahmen der Erfindung mehrere Moglichkeiten. Durch 

35 Einfachheit und Funktionssicherheit ausgezeichnet ist 
eine Ausfuhrungsform, bei der der Detektor Qber einen 
Verstarker auf einen Mikroprozessor arbeitet, welcher 
das Signal auswertet, die Reichweite festlegt und Fehl- 
aktivierungen durch Storeinflusse unterdruckt. Im Zu- 

40 sammenhang damit ist eine bevorzugte Ausfuhrungs- 
form der Erfindung dadurch gekennzeichnet, daB die 
Erfassungsoptik eine Mehrzahl von gereihten Linsen- 
elementen aufweist, die bei der Bewegung der Hand der 
berechtigten Person zeitlich aufeinanderfolgende 

45 Schaltsignalimpulse erzeugen, die einer Identifikations- 
elektronik zugefQhrt werden. 

Infrarotbewegungsmelder sind an sich bekannt Sie 
werden insbesondere im Bereich der Objektsicherung 
eingesetzt Sie sind bewahrt und erprobt Sie konnen 

50 unschwer fur die erfindungsgemaBe Verwendung adap- 
tiert werden. Durch die erfindungsgemaBe Verwendung 
solcher Infrarotbewegungsmelder wird die eingangs be- 
schriebene Sicherheitseinrichtung auf einf ache Weise in 
bezug auf die Betatigungssicherheit und den Betati- 

55 gungskomfort wesentlich verbessert. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer ledig- 
lich ein Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung 
ausf uhrlicher erlautert Es zeigen in schematischer Dar- 
stellung 

60 IPlg. 1 einen Ausschnitt aus einem Kraftfahrzeug mit 
erfindungsgemaBer Sicherheitseinrichtung, 

Fig. 2 das Prinzip der Erfassung der von der Handbe- 
wegung einer berechtigten Person ausgehenden Infra- 
rotstrahlen bei einer erfindungsgemaBen Sicherheits- 
65 einrichtung, 

Fig. 3 eine graphische Darstellung der erfaBten unc 
auswertbaren Impulse. 

In der Fig. I ist ausschnitts weise ein Horizontal- 
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schnitt durch ein Kraftfahrzeug 1 dargestellt, welches 
mit einer erfindungsgemaBen Sicherheitseinrichtung 
ausgerfistetist,die 

einen am Kraftfahrzeug 1 installierten stationaren 
Transponder 2 zur Erzeugung eines Fragecodesignals, 5 
einen tragbaren Transponder 3 zum Empfangen des 
Fragecodesignals sowie zum Aussenden eines Antwort- 
codesignals und 

einc Einrichtung 4 zur Erzeugung eines Schaltsignals fur 
den stationaren Transponder 2 an dem Kraftfahrzeug 1 10 
aufweist Dem stationaren Transponder 2 ist ein Codesi- 
gnalvergleicher 5 zugeordnet, der bei Obereinstimmung 
des Antwortcodesignals mit einem gespeicherten er- 
warteten Codesignal ein Entsicherungssignal an eine 
Entsicherungseinrichtung 6 fur einen KraftfahrzeugtOr- 15 
verschluB oder far mehrere KraftfahrzeugtGrverschlus- 
se liefert Es versteht sich, daB die berechtigte Person 
den tragbaren Transponder 3 bei sich tr&gt, und zwar so, 
daB die vorstehend beschriebene Wechselwirkung ein- 
treten kann. " 20 

Aus einer vergleichenden Betrachtung der Fig. 1 und 
2 entnimmt man, daB die Einrichtung zur Erzeugung 
eines Schaltsignals fur den stationaren Transponder 2 
aus einem Infrarotbewegungsmelder 4 mit Detektor 7 
besteht, welcher im Bereich des Turgriffes 8 der zu 6ff- 2 5 
nenden Tur angeordnet ist Der Infrarotbewegungsmel- 
der 4 spricht auf die zum Turgriff 8 fiihrende und/oder 
auf die zum Erfassen des Turgriffs erfolgende Bewe- 
gung der Hand H der berechtigten Person an. Im Aus- 
fiihrungsbeispiel und nach bevorzugter AusfOhrungs- 30 
form der Erfindung ist der Detektor 7 des Infrarotbewe- 
gungsmelders 4 in der Griffmulde 9 des TQrgriffs 8, im 
Bereich hinter dem Turgriff 8 angeordnet Dem Detek- 
tor 7 ist eine Erfassungsoptik 10 zugeordnet die sche- 
matisch auch in Fig. 2 dargestellt worden ist Die Erfas- 35 
sungsoptik 10 ist so eingerichtet, daB sie die Infrarot- 
strahlen. die von der Hand der berechtigten Person aus- 
gehen, auf den Detektor 7 focussiert werden. Die Erfas- 
sungsoptik 10 besitzt eine Erfassungscharakteristik 11 
in Form eines Kegels. Die Erfassungscharakteristik 11 40 
kann den TQrgriff 8 oberseitig und unterseitig und/oder 
vorderseitig und ruckseitig umfassen. Man erkennt in 
dem Schema der Fig. 1, daB der Detektor 7 Uber einen 
Verstarker 12 auf einen Mikroprozessor 13 arbeitet, der 
das vom Detektor 7 kommende Signal auswertet, die 45 
Reichweite festlegt und Fehlaktivierungen durch Stdr- 
einflusse unterdriickt AIs Reichweite sind einige Zenti- 
meter, z. B. etwa 5 cm, genugend, um die vollstandige 
Identifikation und Entriegelung abzuschlieflen, bevor 
der Turgriff 8 gezogen ist 50 

Die Fig. 2 deutet an, daB die Erfassungsoptik 10 eine 
Mehrzahl vori gereihten Linsenelementen 14 aufweist 
Die Anordnung ist so getroffen, daB bei der beschriebe- 
nen Bewegung der Hand der berechtigten Person zeit- 
lich aufeinanderfolgende Schaltsignalimpulse 15 er- 55 
zeugt werden, wozu auf die Fig. 3 verwiesen wird, die 
eine Zeitachse 16 und eine ImpuJsachse 17 aufweist 
Diese zeitliche Folge der Impulse kann erfaBt und aus- 
gewertet werden, was fiber den Mikroprozessor 13 ge- 
schieht Im Qbrigen funktionieren die beschriebenen 60 
Bauteile in bekannter Weise. 

Patentansprfiche 

I. Sicherheitseinrichtung an einem Kraftfahrzeug 65 
(1), welche lediglich einer zum Offnen des Kraft- 
fahrzeuges berechtigten Person das Offnen des 
Kraftfahrzeuges erlaubt, welcher Sicherheitsein- 
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richtung 

ein am Kraftfahrzeug (1) installierter stationarer 
Transponder (2) zum Erzeugen eines Fragecodesi- 
gnals, 

ein tragbarer Transponder (3) zum Empfangen des 
Fragecodesignals sowie zum Aussenden eines Ant- 
wortcodesignals und 

eine Einrichtung (4) zur Erzeugung eines Schaltsi- 
gnals fur den stationaren Transponder (2) an dem 
Kraftfahrzeug (1) 

angehoren, wobei dem stationaren Transponder (2) 
ein Codesignalvergieicher (5) zugeordnet ist, der 
bei Obereinstimmung des Antwortcodesignals mit 
einem gespeicherten, erwarteten Codesignal ein 
Entsicherungssignal an eine Entsicherungseinrich- 
tung (6) fur einen KraftfahrzeugturverschluB oder 
fur mehrere KraftfahrzeugtOrverschlusse liefert, 
und wobei die berechtigte Person den tragbaren 
Transponder (3) bei sich tragt, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Einrichtung zur Erzeugung eines 
Schaltsignals ftir den stationaren Transponder (2) 
aus einem Infrarotbewegungsmelder (4) mit Detek- 
tor (7) besteht, welcher im Bereich des Turgriffes 
der zu dffnenden Tur angeordnet ist, und daB der 
Infrarotbewegungsmelder (4) auf die zum Turgriff 
fiihrende und/oder auf die zur Umfassung des Tur- 
griffs erfolgende Bewegung der Hand der berech- 
tigten Person anspricht 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet. daB der Detektor (7) des Infrarot- 
bewegungsmelders (4) in der Griffmulde (9) des 
Turgriffes, im Bereich hinter dem Turgriff, ange- 
ordnet ist 

3. Sicherheitseinrichtung nach einem der Ansprii- 
che 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB dem 
Detektor (7) eine Erfassungsoptik (10) mit Erfas- 
sungscharakteristik (11) in Form eines Kegels im 
Bereich hinter dem Turgriff zugeordnet ist, welche 
die Infrarotstrahien, die von der Hand der berech- 
tigten Person ausgehen, auf den Detektor (7) focus- 
siert 

4. Sicherheitseinrichtung nach einem der Ansprtl- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Erfas- 
sungscharakteristik (11) den Turgriff oberseitig und 
unterseitig und/oder vorderseitig und ruckseitig 
umfaBt 

5. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der De- 
tektor (7) uber einen Verstarker (12) mit einem Mi- 
kroprozessor (13) arbeitet, der das Signal auswer- 
tet, die Reichweite festlegt und Fehlaktivierungen 
durch StoreinflQsse unterdrflckt 

6. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspru- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Erfas- 
sungsoptik (10) eine Mehrzahl von gereihten Lin- 
senelementen (14) aufweist, die bei der Bewegung 
der Hand der berechtigten Person zeitliche aufein- 
anderfolgende Schaltsignalimpulse erzeugen, die 
einer Identifikationssteuerelektronik zugefuhrt 
werden. 
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